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Gehause fur ein Airbagmodul 

Die Erfindung betrifft ein Gehause fur ein Airbagmodul nach dem Oberbegriff des Anspruchs 

1. 

Derartige Gehause fur ein Airbagmodul sind allgemein bekannt, z. B. in Verbindung mit 
Beifahrerairbagmodulen. Diese weisen in der Regel eine hintereinanderliegende Anordnung 
von Airbag und Gasgenerator in Austrittrichtung des Airbags auf, so dass ein relativ 
hochbauender Aufbau des Airbagmoduls gegeben ist. Diese hochbauenden 
Beifahrerairbagmodule grenzen die moglichen Einbaupositionen in einer Instrumententafel 
eines Kraftfahrzeugs ein, z. B. im frontscheibennahen Bereich. Deshalb ist es fur einen 
kompakten Einbau der Airbagmodule oftmals wunschenswert, dass das Gehause relativ 
flachbauend ausgefuhrt ist. Dazu ist es aus der DE 200 08 543 U1 in Verbindung mit einem 
Seitenairbag, der im Dachrahmenbereich eines Kraftfahrzeugs untergebracht wird, bereits 
bekannt, einen Gasgenerator seitlich neben einem im nicht aktivierten Grundzustand 
zusammengefalteten Airbag anzuordnen. Der Airbag ist hier urn den Gasgenerator herum 
angeordnet, so dass dieser uber entsprechende Ausblasoffnungen am Gasgenerator direkt 
in den Airbag einblast. 

Nachteilig bei diesem Aufbau ist jedoch, dass hier z. B. im Rahmen der Wartung, der 
Reparatur oder des Austausches von einzelnen Bestandteilen und Bauteilen jedesmal das 
gesamte Modul ausgebaut werden mufi. 

Weiter ist aus der gattungsgemafJen DE 199 11 682 A1 ein Gehause fur ein Airbagmodul 
bekannt, das wenigstens einen Airbag und wenigstens einen entsprechend zugeordneten 
Gasgenerator aufweist. Der Gasgenerator ist in der nicht aktivierten Grundstellung des 
Airbagmoduls im Gehause zusammengefaltet seitlich neben dem Gasgenerator sowie hinter 
einer Abdeckeinrichtung angeordnet. Die Abdeckeinrichtung verschlielit eine in einer 
Gehausewand ausgebildete Airbag-Austrittoffnung in der nicht aktivierten Grundstellung, 
wahrend sie im aktivierten Zustand des Airbagmoduls die Airbag-Austrittoffnung zur freien 
Entfaltung des Airbags freigibt. Der Airbag ist mit dem Gasgenerator uber wenigstens einen 
Gaskanal verbunden. 
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Konkret ist das Gehause hier durch einen Lenkradnabenbereich eines Lenkrades gebildet, in 
das ein Lenkradairbagmodul eingesetzt ist, wobei der Gasgenerator in einem seitlichen 
Gehausebereich angeordnet ist. Von einer gegenuberliegenden Randseite des 
Lenkradnabengehauses ist in einem bei einer Geradeausfahrt obenliegenden Abschnitt eine 
die Abdeckeinrichtung bildende Airbagklappe ausgebildet. Vom am im Querschnitt gesehen 
gegenuberliegenden Ende angeordneten Gasgenerator ausgehend, ist ein Diffusorrohr als 
separates und den Gaskanal bildendes Bauteil entlang einer Nabengehausebodenwand 
sowie anschlie&end entlang einer Nabengehauseseitenwand nach oben in Richtung zu der 
Airbagklappe gefuhrt. Dadurch wird im zwischen dem nach oben in Richtung zur 
Airbagklappe gefuhrten Vertikalabschnitt des Diffusorrohres und dem Gasgenerator ein 
Freiraum ausgebildet, in dem in der nicht aktivierten Grundstellung der Airbag 
zusammengefaltet aufgenommen ist. Dieser Airbag ist mit einer Gewebelage urn die im 
airbagklappennahen Diffusorrohrendabschnitt ausgebildete Gasausblasoffnung herum 
gefuhrt, so dass bei einer Aktivierung des Airbagmoduls das Gas in den Airbag von der Seite 
her eingeblasen wird. Dadurch soil erreicht werden, dass der Airbag bei der Entfaltung nach 
und nach aus dem Nabengehause gezogen wird, wobei der Airbag sich zunachst seitlich 
nach oben vor oder hinter den bei Geradeausfahrt oben liegenden Abschnitt des 
Lenkradkranzes und dann erst in Richtung des Insassen entfalten kann. Ein derartiger 
Aufbau ist somit ersichtlich nur in Verbindung mit einem Lenkradairbag praktikabel, nicht 
jedoch z. B. in Verbindung mit Beifahrerairbags. Des weiteren wird mit einer derartigen 
Anordnung nachteilig der Aufblasvorgang insgesamt verzogert, so dass die Gefahr besteht, 
dass dieser Airbag ggf. nicht rechtzeitig in seine Gebrauchsposition uberfuhrt werden kann. 
Zudem ist auch hier der Airbag mit einer Gewebelage um den Gasgenerator und das 
Diffusorrohr herum gefuhrt, so dass bei einer Wartung, einem Austausch oder dgl. stets ein 
Austausch des Gesamtmoduls erforderlich ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Gehause fur ein Airbagmodul, insbesondere als Bestandteil 
einer Insassenschutzvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, zu schaffen, das flachbauend ist und 
zudem einen einfachen Austausch einzelner Bauteile des Airbagmoduls ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird gelbst mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 

GemafJ Anspruch 1 weist das Gehause einen Airbag-Aufnahmeraum auf, der seitlich neben 
einem Gasgenerator-Aufnahmeraum des Gehauses liegt und von diesem abgetrennt ist. Die 
Airbag-Austrittoffnung ist in einer Gehausewand des Airbag-Aufnahmeraums ausgebildet 
und bildet einen Bestandteil derselben. Der wenigstens eine Gaskanal ist wenigstens 
bereichsweise integraler Bestandteil der Gehausewandung. Zudem ist der Gaskanal vom 
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Gasgenerator-Aufnahmeraum ausgehend zu einem der Abdeckeinrichtung 
gegenuberliegenden unteren Gehausewandbereich des Airbag-Aufnahmeraums gefuhrt fur 
eine Gaseinleitung in den Airbag von unten her in Airbag-Austrittrichtung. 

Ein derartiger Aufbau weist eine Reihe von Vorteilen auf. So ist einerseits durch die Lage 
des Gasgenerators neben den zusammengefalteten Airbag ein flachbauendes, kompaktes 
Gehause ausbildbar, das eine Reihe von moglichen Einbaupositionen, z. B. auch in einem 
frontscheibennahen Bereich einer Instrumententafel, ermoglicht. Des weiteren ist hier der 
Gasgenerator vorteilhaft vom Airbag entkoppelt, so dass ein Austausch von z. B. dem 
Gasgenerator im Rahmen einer Reparatur, Wartung oder eines Austausches einfach 
moglich ist, ohne das hierzu auch der Airbag und damit das Gesamtmodul ausgebaut 
werden mufc. 

Dadurch, dass der Gaskanal wenigstens bereichsweise integraler Bestandtei! der 
Gehausewandung ist, wird eine vorteilhafte Funktionsintegration erzielt, da ohnehin 
vorzusehende Gehausewandungen in einer Doppelfunktion gleichzeitig auch zur Ausbildung 
des Gaskanals verwendet werden konnen. Damit ist ein besonders kompakter Aufbau 
moglich. Ferner ist dadurch auch ein besonders einfacher und preiswerter Aufbau erzielbar. 
Dies noch urn so mehr falls das Gehause z. B. als Strangpressprofil ausgebildet ist. 

Mit der Gaseinleitung von unten her in Airbag-Austrittrichtung gesehen, wird zudem ein 
besonders schnelles und funktionssicheres Aufblasen des Airbags moglich, obwohl der 
Gasgenerator seitlich neben dem zusammengefalteten Airbag angeordnet ist. 

Falls der Gaskanal mit einem Gaskanal-Endabschnitt als Gasverteiler saulenartig in einen im 
Querschnitt gesehen in etwa mittleren Bereich des Airbag-Aufnahmeraums und damit von 
unten her in etwa mittig in den zusammengefalteten Airbag hineinragt, wird eine vorteilhafte 
zentrale und mittige Gaseinleitung von unten her in den Airbag moglich, so dass der Airbag 
gleichmafcig mit konstantem, im Airbag gleichmafSig verteiltem Fulldruck schnell aufgeblasen 
werden kann. Dadurch wird die Funktionssicherheit eines Airbags insgesamt erhoht, da 
dieser mit einem derartigen konkreten Aufbau besonders schnell und gezielt in eine 
vorbestimmte Gebrauchsposition aufgeblasen werden kann. 

Indem die wenigstens eine Gasausblasoffnung des Gasverteilers in Richtung auf die 
Abdeckeinrichtung und damit in Richtung auf die Airbagaustrittoffnung hin ausgerichtet ist, 
kann durch den Gasstrom zudem auch eine Abhebekraft auf die Abdeckeinrichtung 
ausgeubt werden, die zusatzlich zu der durch den sich aufblasenden Airbag auf die 
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Abdeckeinrichtung ausgeubte Abhebekraft wirkt und dadurch eine besonders schnelle und 
funktionssichere Offnung der Airbagaustrittoffnung durch Abheben oder Aufklappen der 
Abdeckeinrichtung bewirkt. Damit wird der Aufblasvorgang des gesamten Airbags insgesamt 
wesentlich funktionssicherer, so dass dieser schnell in der vorbestimmten Gebrauchsposition 
aufgeblasen werden kann. 

Ein besonders kompakter und flachbauender Aufbau mit vorteilhaften Gehausegeometrien 
ergibt sich, wenn das Gehause im Querschnitt in etwa rechteckformig mit einem in etwa 
rechteckformigen Airbag-Aufnahmeraum und einem in etwa rechteckformigen Gasgenerator- 
Aufnahmeraum ausgebildet ist, die voneinander durch eine gemeinsame Schottwand 
abgetrennt sind. Durch diese gemeinsame Schottwand kann zudem auch der 
Materialaufwand in vorteilhafter Weise reduziert werden, da die Schottwand in einer 
Doppelfunktion sowohl als Gehausewand fur den Airbag-Aufnahmeraum als auch fur den 
Gasgenerator-Aufnahmeraum dient. 

Gemaft einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine im Querschnitt gesehen der 
oberen Gehausewand, in der die Airbagaustrittoffnung ausgebildet ist, gegenuberliegende 
untere Gasgenerator-Aufnahmeraumgehausewand gegenuber einer im Querschnitt gesehen 
ebenfalls der oberen Gehausewand gegenuberliegenden unteren Airbag- 
Aufnahmeraumgehausewand nach unten versetzt und zur Ausbildung eines in etwa 
waagrecht verlaufenden Gaskanalabschnitts in etwa parallel zur Airbag- 
Aufnahmeraumseitenwand bis in etwa zum mittleren Airbag-Aufnahmeraumbereich gefuhrt. 
An diesem Gaskanalabschnitt schlieUt sich nach oben in den Airbag-Aufnahmeraum hinein 
der saulenartige Gasverteiler in etwa vertikal verlaufend an. Der gesamte Gaskanal weist in 
einer solchen konkreten Ausfuhrungsform in etwa eine L-Form auf. Mit einer derartigen 
konkreten Ausbildung ist ein besonders kompakter, flachbauender und funktionssicherer 
Aufbau moglich, der fur viele Einbaupositionen geeignet ist. 

Bevorzugt ist der Gasverteiler ebenfalls integraler Bestandteil der Gehausewand und durch 
in Querschnitt gesehen entsprechend doppelwandig von dem der Abdeckeinrichtung 
gegenuberliegenden unteren Gehausewandbereich ausgehend nach oben in den Airbag- 
Aufnahmeraum hineingefuhrt. Dies ist z. B. im Rahmen eines Strangpressverfahrens 
besonders einfach herzustellen und erfordert keinen zusatzlichen Bauteilaufwand. 

Alternativ dazu kann der Gasverteiler aber auch als separates Bauteil ausgebildet sein, der 
im Bereich einer Gaskanalmundung im der Abdeckeinrichtung gegenuberliegenden unteren 
Gehausewandbereich vorzugsweise gasdicht befestigt werden kann. Vorteilhaft kann hier 
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der Gasverteiler Bestandteil eines Sets von Gasverteilern sein, die jeweils unterschiedliche 
Strdmungsquerschnitte und/oder unterschiedliche Zahlen von Ausblasoffnungen und/oder 
unterschiedliche Ausblasoffnungsgeometrien aufweisen. Damit ist eine besonders 
individuelle Anpassung des Stromungsprofils an die jeweils vorherrschenden 
Aufblasbedingungen eines Airbags moglich. 

Fur den Fall, dass der Gasverteiler als separates Bauteil ausgebildet ist, kann der 
Gasverteiler-Gaskanal mundungsseitig entsprechende Rasteinrichtungen aufweisen, mit 
denen der Gasverteiler mit entsprechenden gehausewandseitigen Gegenrasteinrichtungen 
losbar verrastet und/oder verriegelt werden kann. Mittels derartiger Rasteinrichtungen und 
Gegenrasteinrichtungen ist eine besonders einfache Festlegung des als separates Bauteil 
ausgebildeten Gasverteilers im Airbag-Aufnahmeraum moglich. 

GemalJ einer besonders bevorzugten konkreten Ausgestaltung erstreckt sich der 
Gasverteiler im Airbag-Aufnahmeraum mit einem Spaltabstand bis nahezu an die 
Abdeckeinrichtung hin und teilt der Gasverteiler den Airbag-Aufnahmeraum im Querschnitt 
gesehen in eine linke und rechte Airbag-Aufnahmeraumhalfte, in denen jeweils ein 
wesentlicher Teilbereich des gefalteten Airbags aufgenommen ist. Der Airbag ist mit 
vorzugsweise einer Gewebelage von der linken zur rechten Halfte den Gasverteiler 
uberspannend gefuhrt. Mit derartigen geometrischen Verhaltnissen ist ein besonders 
vorteilhaftes schnelles Aufblasen des Airbags mit hoher Funktionssicherheit moglich. 

Grundsatzlich gibt es verschiedene Moglichkeiten, den Airbag im Airbag-Aufnahmeraum zu 
befestigen. GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Airbag im 
Gehausewandbereich, vorzugsweise an im Querschnitt gesehen gegenuberliegenden 
Randbereichen der Gehausewand, vorzugsweise gasdicht, befestigt. Besonders vorteilhaft 
ist hier eine Festlegung der freien Airbagenden an einem unteren Gehausewandbereich, z. 
B. uber eine Verklippsung oder Verrastung. Vorteilhaft wird dadurch eine besonders einfache 
Faltung des Airbags seitlich neben dem saulenartigen Gasverteiler moglich. 

Grundsatzlich ist es moglich, dass mehrere einzelne Gaskanale in Langsrichtung des 
Gehauses gesehen nebeneinander und ggf. beabstandet zueinander angeordnet sind. 
Gemafc eines besonders bevorzugten Ausgestaltung erstrecken sich der Gaskanal und/oder 
der Gasverteilers des Gaskanals im Langsschnitt gesehen jedoch wenigstens bereichsweise 
in Langsrichtung entlang des Gehauses. Beispielsweise kann hier dann die 
Gasausblasoffnung schlitzformig oder durch eine Vielzahl von nebeneinanderliegenden 
beabstandeten einzelnen Gasausblasoffnungslochern gebildet sein. Mit einer derartigen 
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Langserstreckung ist ein genugend grolier Gasmengendurchsatz durch den Gaskanal in den 
Airbag hinein moglich, was vorteilhaft dazu beitragt, den Airbag schnell in seiner 
vorbestimmten Gebrauchsposition aufzublasen. 

Besonders vorteilhaft ist das Gehause an einer Stirnseite fur einen Zugang in den 
Gasgenerator-Aufnahmeraum und in den Airbag-Aufnahmeraum offen ausgebildet, wobei 
der Gasgenerator-Aufnahmeraum und der Airbag-Aufnahmeraum nach der Montage des 
Airbagmoduls, d. h. des Gasgenerators und des Airbags, jeweils mit einem Deckelteil 
vorzugsweise gasdicht verschlieGbar sind. Dadurch ist eine besonders einfache 
Zuganglichkeit zu dem Airbag einerseits und dem Gasgenerator andererseits moglich, und 
zwar unabhangig voneinander. So kann beispielsweise unabhangig vom Gasgenerator der 
Airbag bzw. unabhangig vom Airbag der Gasgenerator gewartet, installiert oder 
ausgetauscht etc. werden, ohne dass das Gesamtmodul ausgebaut wird. Gber die 
Deckelteile ist eine einfache Zuganglichkeit zu diesen Aufnahmeraumen sichergestellt. 
Vorteilhaft sind die Deckelteile hierzu mit dem Gehause verschraubt, wodurch eine 
besonders einfache Abnahme und damit ein besonders einfacher Zugang in die 
Aufnahmeraume hinein moglich ist. Grundsatzlich besteht dabei auch die Moglichkeit, fur 
beide Aufnahmeraume einen durchgehenden Deckel zu verwenden, wobei dann fur den Fall, 
dass z. B. nur ein Zugang in den Gasgenerator-Aufnahmeraum erwiinscht ist, jedesmal auch 
der Zugang in den Airbag-Aufnahmeraum freigegeben ist. 

Grundsatzlich gibt es weiterhin verschiedene Moglichkeiten, die Abdeckeinrichtung 
auszubilden. So kann die Abdeckeinrichtung z. B. durch eine oder mehrere Klappen gebildet 
sein, die im Austrittoffnungsrandbereich schwenkbar angelenkt sind. Ebenso kann die 
Abdeckeinrichtung durch einen Deckel gebildet sein, der am Austrittoffnungsrandbereich 
schwenkbar angelenkt und/oder Idsbar verrastet ist. Dadurch wird in an sich bekannter 
Weise eine schnelle und funktionssichere Freigabe der Airbagaustrittoffnung erzielbar. 

Bevorzugt erstreckt sich die Airbagaustrittoffnung nahezu uber den gesamten oberen 
Gehausewandbereich im Bereich des Airbag-Aufnahmeraums, wodurch ein besonders freies 
und ungehindertes Entfalten des Airbags in den Fahrzeuginnenraum hinein ermoglicht wird. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Zeichnung naher erlautert. 



Es zeigen: 
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Fig. 1 eine schematische, perspektivische Ansicht eines erfindungsgemaften 

Gehauses fur ein Airbagmodul, 

Fig. 2 ein schematischer Querschnitt entlang der Linie A-A der Fig. 1 und 

Fig. 3 eine alternative Ausfuhrungsform zu dem Aufbau nach Fig. 2 

In der Fig. 1 ist schematisch und beispielhaft ein flaches Gehause 1 fur ein Airbagmodul als 
Bestandteil einer Insassenschutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug im zusammengebauten 
Zustand gezeigt. Wie dies insbesondere aus der Fig. 2 ersichtlich ist, die einen 
schematischen Querschnitt entlang der Linie A-A der Fig. 1 zeigt, umfa&t das Airbagmodul 2 
einen Airbag 3 sowie einen Gasgenerator 4. Der Airbag 3 ist im in der Fig. 1 gezeigten nicht 
aktivierten Zustand des Airbagmoduls 2 in einem Airbag-Aufnahmeraum 5 des Gehauses 1 
zusammengefaltet aufgenommen, das seitlich neben einem Gasgenerator-Aufnahmeraum 6 
des Gehauses 1 liegt, der vom Airbag-Aufnahmeraum 5 durch eine gemeinsame Schottwand 
7 abgetrennt ist und in dem der Gasgenerator 4 aufgenommen ist. 

Das flachbauende Gehause 1 ist im Querschnitt in etwa rechteckformig ausgebildet, wobei 
auch der Airbag-Aufnahmeraum 5 und der Gasgenerator-Aufnahmeraum 6 einen in etwa 
rechteckformigen Querschnitt aufweisen. 



Den Fig. 1 und 2 kann zudem weiter entnommen werden, dass eine obere Gehausewand 8 
im Bereich des Airbag-Aufnahmeraums 5 eine sich nahezu uber die gesamte Flache des 
Airbag-Aufnahmeraums 5 erstreckende Airbagaustrittoffnung 9 aufweist, die mittels eines 
Deckels 10 als Abdeckeinrichtung verschlossen ist. Dieser Deckel 10 ist, wie dies 
insbesondere aus der Fig. 2 entnommen werden kann, im Randbereich der 
Airbagaustrittoffnung 9 vorzugsweise schwenkbar angelenkt und weist eine in 
Gehauselangsrichtung durchgehende mittige SollaufreiRlinie 1 1 auf, so dass im Falle des 
sich aufblasenden Airbags der Deckel 10 entlang der SollaufreiBlinie 11 aufreilit und zwei 
Klappenteile 12, 13 ausbildet, die zur Freigabe der Airbagaustrittoffnung 9 urn die 
airbagaustrittoffnungsrandseitigen Anlenkstellen schwenkbar sind. 

Wie dies der Fig. 2 weiter entnommen werden kann, ist eine im Querschnitt gesehen der 
oberen Gehausewand 8 und damit der Airbagaustrittoffnungsseite gegenuberliegende untere 
Gasgenerator-Aufnahmeraumgehausewand 14 gegenuber einer in Querschnitt gesehen 
unteren Airbag-Aufnahmeraumgehausewand 15 nach unten versetzt. Ferner ist diese untere 
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Gasgenerator-Aufnahmeraumgehausewand 14 zur Ausbildung eines in etwa waagerecht 
verlaufenden Gaskanalabschnitts 16 integrator Bestandteil der Gehausewandung bildenden 
Gaskanals 17 in etwa parallel zur Airbag-Aufnahmeraumgehausewand 15 bis in etwa zum 
mittleren Airbag-Aufnahmeraumbereich gefuhrt. Von dort ausgehend schliefSt sich an diesen 
Gaskanalabschnitt 16 nach oben in den Airbag-Aufnahmeraum 5 hinein ein einen 
Gasverteiler 18 bildender Gaskanal-Endabschnitt in etwa vertikal verlaufend an, so dass 
dieser Gasverteiler 18 saulenartig in einen im Querschnitt der Fig. 2 gesehen in etwa 
mittleren Bereich des Airbag-Aufnahmeraums 5 und damit fur eine zentrale Gaseinleitung 
von unten her in etwa mittig in den zusammengefalteten Airbag 3 hineinragt. Der 
Gasverteiler 18 ist ebenfalls integrator Bestandteil der Gehausewand und dadurch im 
Querschnitt gesehen entsprechend doppelwandig von dem dem Deckel 10 
gegenuberliegenden unteren Gehausewandbereich ausgehend nach oben in den Airbag- 
Aufnahmeraum 5 hineingefuhrt. 

Der Gasverteiler 18 erstreckt sich im Airbag-Aufnahmeraum mit einem Spaltabstand 19 bis 
nahezu an den Deckel 10 und teilt damit den Airbag-Aufnahmeraum 5 im Querschnitt der 
Fig. 2 gesehen in eine linke und rechte Airbag-Aufnahmeraumhalfte 20, 21, in denen jeweils 
ein wesentlicher Teilbereich des gefalteten Airbags 3 aufgenommen ist, wobei der Airbag mit 
einer Gewebelage 22 von der linken Airbag-Aufnahmeraumhalfte 20 zur rechten Airbag- 
Aufnahmeraumhalfte 21 den Gasverteiler 18 uberspannend gefuhrt ist. 

Der Gaskanal 17 und damit auch der Gasverteiler 18 erstrecken sich in 
Gehauselangsrichtung 34 gesehen wenigstens bereichsweise entlang des Gehauses 1, was 
hier allerdings nicht dargestellt ist. 

Der Gasverteiler 18 weist, wie dies aus der Fig. 2 ersichtlich ist, endseitig eine z. B. durch 
Frasen hergestellte Gasausblasoffnung 23 auf, mit der ein Gasstrom in Richtung auf den 
Deckel 10 und damit in Richtung auf die Airbagaustrittoffnung 9 hin ausrichtbar ist, wie dies 
in der Darstellung der Fig. 2 mit dem Pfeilen 24 schematisch dargestellt ist. 

Wie dies der Fig. 2 weiter entnommen werden kann, ist der Airbag 3 an im Querschnitt 
gesehen gegenuberliegenden Randbereichen der unteren Airbag- 
Aufnahmeraumgehausewand gasdicht angebunden. 

Das Gehause 1 ist wenigstens an einer Stirnseite 25 fur einen Zugang in den Gasgenerator- 
Aufnahmeraum 6 und fur einen Zugang in den Airbag-Aufnahmeraum 5 offen ausgebildet, 
wobei der Gasgenerator-Aufnahmeraum 6 und der Airbag-Aufnahmeraum 5 nach dem 
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Einsetzen des Airbags 3 und des Gasgenerators 4 jeweils mit einem separaten Deckelteil 
26, 27 vorzugsweise gasdicht verschliefcbar sind. Die Deckelteile 26, 27 kdnnen dabei mit 
dem Gehause 1 mehrfach verschraubt werden, wozu im Bereich der Gehausewandungen 
entsprechende Befestigungsstellen 28 ggf. im Bereich einer wandseitigen Materialverdickung 
ausgebildet sind. 

Das Gehause 1 ist vorzugsweise durch Strangpressen als Strangpressprofil hergestellt und 
kann z. B. im frontscheibennahen Bereich in der Instrumententafel eines Kraftfahrzeugs 
eingesetzt werden, was hier jedoch nicht dargestellt ist. Die Befestigung des Gehauses 1 
kann dabei uber Befestigungsflansche 29 erfolgen, von denen in der Darstellung der Fig. 1 
lediglich einer beispielhaft dargestellt ist. 

Im Falle der Aktivierung des eingebauten Airbagmoduls 2 wird somit das im Gasgenerator 4 
erzeugte Gas uber den Gaskanal 17 und damit uber den Gasverteiler 18 sowie uber die 
Gasausblasoffnung 23 von unten her zentral in den Airbag 3 eingeblasen, wodurch dieser im 
Airbag-Aufnahmeraum 5 aufgeblasen wird und einen Druck auf den Deckel 7 ausubt, der 
entlang der Sollaufreililinie 11 aufreilit. Dieser Druck auf den Deckel 10 wird noch zusatzlich 

i 

durch den in Richtung auf den Deckel 10 gerichteten Gasstrom zusatzlich unterstutzt. 

In der Fig. 3 ist eine alternative Ausfuhrungsform zu der Fig. 2 dargestellt, bei der ein 
Gasverteiler 30 als separates Bauteil ausgebildet ist, der im Bereich eines 
Gaskanalmundung 31 in einem dem Deckel 10 gegenuberliegenden unteren Gasgenerator- 
Aufnahmeraumgehausewandbereich 14 gasdicht verrastbar ist, wozu am Gasverteiler 30 
Rastelemente 32 vorgesehen sind, die in entsprechende gehausewandseitige 
Rastgegenelemente 33 einrastbar sind. Dadurch lassen sich z. B. Gasverteiler 30 mit 
unterschiedlichen Stromungsquerschnitten und unterschiedlichen Geometrien der 
Ausblasoffnung beliebig austauschen. 
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patentansprOche 

Gehause fur ein Airbagmodul, insbesondere als Bestandteil einer 
Insassenschutzvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, mit wenigstens einem Airbag und 
wenigstens einem entsprechend zugeordneten Gasgenerator, wobei der Airbag in der 
nicht aktivierten Grundstellung des Airbagmoduls im Gehause zusammengefaltet 
seitlich neben dem Gasgenerator sowie hinter einer Abdeckeinrichtung angeordnet 
ist, wobei die Abdeckeinrichtung eine in einer Gehausewand ausgebildete Airbag- 
Austrittoffnung in der nicht aktivierten Grundstellung verschlielSt und im aktivierten 
Zustand des Airbagmoduls die Airbag-Austrittoffnung zur freien Entfaltung des 
Airbags freigibt, und wobei der Airbag mit dem Gasgenerator uber wenigstens einen 
Gaskanal gasleitend verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gehause (1) einen Airbag-Aufnahmeraum (5) aufweist, der seitlich neben 
einem Gasgenerator-Aufnahmeraum (6) des Gehauses (1) liegt und von diesem 
abgetrennt ist, 

dass die Airbag-Austrittoffnung (9) in einer Gehausewand (8) des Airbag- 
Aufnahmeraums (5) ausgebildet ist und Bestandteil derselben bildet, 
dass der wenigstens eine Gaskanal (17) wenigstens bereichsweise integraler 
Bestandteil der Gehausewandung ist, und 

dass der Gaskanal (17) vom Gasgenerator-Aufnahmeraum (6) ausgehend zu einem 
der Abdeckeinrichtung (10) gegeniiberliegenden unteren Gehausewandbereich (15) 
des Airbag-Aufnahmeraums (5) gefuhrt ist fur eine Gaseinleitung in den Airbag (3) 
von unten her in Airbag-Austrittrichtung. 

Gehause nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 

dass der Gaskanal (17) mit einem einen Gasverteiler (18; 30) bildenden Gaskanal- 
Endabschnitt saulenartig in einen im Querschnitt gesehen in etwa mittleren Bereich 
des Airbag-Aufnahmeraums (5) und fur eine zentrale Gaseinleitung von unten her in 
etwa mittig in den zusammengefalteten Airbag (3) hineinragt, und 
dass der Gasverteiler (18; 30) wenigstens eine Gasausblasbffnung (23) fur einen 
Gasstrom in den Airbag (3) hinein aufweist. 

Gehause nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
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dass die wenigstens eine Gasausblasoffnung (23) endseitig am Gasverteiler (18; 30) 
ausgebildet ist zum Lenken des Gasstroms in Richtung auf die Abdeckeinrichtung 
(10) und damit in Austrittrichtung des Airbags (3). 

4. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Gehause (1) im Querschnitt in etwa rechteckformig mit einem in etwa 
rechteckformigen Airbag-Aufnahmeraum (5) und einem in etwa rechteckformigen 
Gasgenerator-Aufnahmeraum (6) ausgebildet ist, die voneinander durch eine 
gemeinsame Schottwand (7) abgetrennt sind. 

5. Gehause nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 

dass eine im Querschnitt gesehen der oberen Gehausewand, in der die 
Airbagaustrittoffnung ausgebildet ist, gegenuberliegende untere Gasgenerator- 
Aufnahmeraumgehausewand (14) gegenuber einer im Querschnitt gesehen der 
oberen Gehausewand gegenuberliegenden unteren Airbag- 

Aufnahmeraumgehausewand (15) nach unten versetzt ist und zur Ausbildung eines in 
etwa waagrecht verlaufenden Gaskanalabschnitts (16) in etwa parallel zur Airbag- 
Aufnahmeraumgehausewand (15) bis in etwa zum mittleren Airbag- 
Aufnahmeraumbereich gefuhrt ist, und 

dass sich an diesen Gaskanalabschnitt (16) nach oben in den Airbag-Aufnahmeraum 
(5) hinein der saulenartige Gasverteiler (18; 30) in etwa vertikal verlaufend anschliefJt 
dergestalt, 

dass der gesamte Gaskanal (17) in etwa eine L-Form aufweist. 

6. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gasverteiler (18) ebenfalls integraler Bestandteil der Gehausewand ist und durch im 
Querschnitt gesehen entsprechend doppelwandig von dem der Abdeckeinrichtung 
(10) gegenuberliegenden unteren Gehausewandbereich (15) ausgehend nach oben 
in den Airbag-Aufnahmeraum (5) hineingefuhrt ist. 

7. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gasverteiler (30) als separates Bauteil ausgebildet ist, der im Bereich einer 
Gaskanalmundung (31) im der Abdeckeinrichtung (10) gegenuberliegenden unteren 
Gehausewandbereich (15) vorzugsweise gasdicht befestigbar ist. 
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8. Gehause nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Gasverteiler (30) 
Bestandteil eines Sets von Gasverteilern mit jeweils unterschiedlichen 
Ausblasoffnungszahlen und/oder -geometrie ist. 

9. Gehause nach Anspruch 7 Oder 8 f dadurch gekennzeichnet, dass der Gasverteiler 
(30) gaskanalmundungsseitig entsprechende Rasteinrichtungen (32) aufweist zur 
losbaren Verrastung mit entsprechenden gehausewandseitigen 
Gegenrasteinrichtungen (33). 

10. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass sich 
der Gasverteiler im Airbag-Aufnahmeraum (5) mit einem Spaltabstand (19) an die 
Abdeckeinrichtung (10) erstreckt und den Airbag-Aufnahmeraum (5) im Querschnitt 
gesehen in eine linke und rechte Airbag-Aufnahmeraumhalfte (20, 21) teilt, in denen 
jeweils ein wesentlicher Teilbereich des gefalteten Airbags (3) aufgenommen ist, 
wobei der Airbag (3) mit vorzugsweise einer Gewebelage (22) von der linken zur 
rechten Halfte (20, 21) den Gasverteiler (18; 30) uberspannend gefuhrt ist. 

11. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Airbag (3) vorzugsweise an im Querschnitt gesehen gegenubertiegenden 
Randbereichen der Gehausewand, vorzugsweise des unteren Gehausewandbereichs 
(15), vorzugsweise gasdicht befestigt ist. 

12. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass sich 
der Gaskanal (17) und/oder der Gasverteiler (18) des Gaskanals (17) im Langsschnitt 
gesehen wenigstens bereichsweise in Langsrichtung entlang des Gehauses (1) 
erstrecken. 

13. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gehause (1) an einer Stirnseite fur einen Zugang in den Gasgenerator- und 
Airbag-Aufnahmeraum (5, 6) offen ausgebildet ist, und 

dass der Gasgenerator-Aufnahmeraum (6) und der Airbag-Aufnahmeraum (5) nach 
der Montage des Airbagmoduls (2) jeweils mit einem Deckelteil (26, 27) vorzugsweise 
gasdicht verschlielibar sind. 
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14. Gehause nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckelteile (26, 27) 
mit dem Gehause (1) verschraubbar sind. 

15. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Abdeckeinrichtung durch einen Deckel (10) gebildet ist, der im 
Austrittoffnungsrandbereich festlegbar ist. 

16. Gehause nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (10) im 
Austrittoffnungsrandbereich schwenkbar angelenkt und/oder losbar verrastet ist. 

17. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass sich 
die Airbagaustrittoffnung (9) nahezu uber den gesamten oberen 
Gehausewandbereich im Bereich des Airbag-Aufnahmeraums (5) erstreckt. 

18. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Gehause (1) durch Strangpressen hergestellt ist. 

19. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass im 
aktivierten Zustand des Airbagmoduls (2) das im Gasgenerator (4) erzeugte Gas uber 
den Gaskanal (17) so von unten her in den Airbag (3) einleitbar ist, dass zusatzlich zu 
dem sich aufblasenden und auf die Abdeckeinrichtung (10) eine Abhebekraft 
ausubenden Airbag (3) auf die Abdeckeinrichtung (10) auch eine Abhebekraft durch 
den in Airbagaustrittrichtung auf die Abdeckeinrichtung (10) gerichteten Gasstrom 
aufbringbar ist. 

20. Gehause nach einem der Anspruche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Airbagmodul (2) ein Beifahrerairbagmodul eines Kraftfahrzeugs ist, das im 
frontscheibennahen Bereich eingebaut ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 



Gehause fiir ein Airbagmodul 



Die Erfindung betrifft ein Gehause (1) fur ein Airbagmodul (2), insbesondere als Bestandteil 
eines Insassenschutzvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, mit wenigstens einem Airbag (3) und 
wenigstens einem Gasgenerator (4), wobei der Airbag (3) in der nichtaktivierten 
Grundstellung im Gehause (1) zusammengefaltet seitlich neben dem Gasgenerator (4) sowie 
hinter einer Abdeckeinrichtung (10) angeordnet ist. Der Airbag (3) ist mit dem Gasgenerator 
(4) uber wenigstens einen Gaskanal (17) gasleitend verbunden. ErfindungsgemaB weist das 
Gehause (1) einen Airbag-Aufnahmeraum (5) auf, der seitlich neben einem Gasgenerator- 
Aufnahmeraum (6) des Gehauses (1) liegt und von diesem abgetrennt ist, wobei eine 
Airbagaustrittbffnung (9) in einer Gehausewand (8) des Airbag-Aufnahmeraums (5) 
ausgebildet ist und Bestandteil desselben bildet. Der wenigstens eine Gaskanal (17) ist 
wenigstens bereic'hsweise integraler Bestandteil der Gehausewandung und vom 
Gasgenerator-Aufnahmeraum (6) ausgehend zu einem der Abdeckeinrichtung (10) 
gegenuberliegenden unteren Gehausewandbereich (15) des Airbag-Aufnahmeraums (5) 
gefuhrt fur eine Gaseinleitung in den Airbag (3) von unten her in Airbag-Austrittrichtung. 



Fig. 2 



